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* R e T ] La % eme de boucle doit étre parfaitement ronde
| ‘ ‘ ‘ Chaque variation de rayon -1 pt

X X /|| Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°

oy 52 AT j Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°

; : 1 Entrée et sortie horizontales -0,5 pt / 5°

Application de la régle -0.5 pt / 5°
@ilé/ * Mt Cowe v ‘vpmee | wpiw || Ecartderotation-0.5pt/5°
i ; Application centrage de la rotation a 45°

Ecart de la montée a 45° -0.5 pt / 5°

5/8 de boucle vertical (clef)

2x4 Si délais -2 pt

2x4,

Variation du rayon de la boucle -1 pt

Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°
Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°

2 Entrée et sortie horizontales -0,5 pt / 5°
Allongement entre la boucle et la rotation -2 pt
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| 1 )1( ! x La descente verticale :
L X X | [ Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°

o X 2 j Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°
| 3 Trajectoire de vol -0.5 pt / 5°
3 3 Ecart de rotation -0.5 pt / 5°
Variation visible i 112 variation Supérieura1/2 1 Une seule ligne i Pas de ligne App“cation Centrage de Ia rOtation
9’6 =-1points | =-2points =-3 points =-4points | =-2points

1/2 boucle carrée

La %™ de boucle doit étre parfaitement ronde

| /e o "~ Chaque variation de rayon -1 pt
1 l || Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°
X L ! [ Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°
- < ‘ j Entrée et sortie horizontales -0,5 pt / 5°
Application de la régle -0.5 pt / 5°
Ecart de rotation -0.5 pt / 5°

Variation visible | 1/2 variation Supérieura1/2 1 Une seule ligne Pas de ligne

winids | eponls | Aeipeds | =fpkty | =D Application centrage de la rotation a 45°

1/2 huit cubain inverse : Ecart de la montée a 45° -0.5 pt / 5°
Allongement entre la boucle et la rotation -2 pt

La boucle doit étre parfaitement ronde
Chaque variation de rayon -1 pt

Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°
Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°

Entrée et sortie horizontales -0,5 pt / 5°
Hésitation dans arrét du déclenché -1 pt

Si le déclenché n'est pas centré en haut de la
boucle -0.5 pt/5°

boucle




X La montée et la descente verticale :

‘ ‘ j Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°
Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°

¥ 3 ‘ 3 Déduire 1pt par % envergure par rapport au CG

2x8 Variation visible | 4/2variation | Supérieura 112 | Une seule igne | Pas de ligne

=-fpots § =-2pobs ; S.3pohis ¢ Sdpolls | =2 polts Pendule aprés le renservement -0.5 pt / 5°
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Hésitation dans arrét rotation -1 pt
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2 =2pms| correction du vent.
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* Vaviatinnvwsiblei 112 variation Supérieur 3 1/2 \ Une seule ligne 3 Pas de ligne B La dériVe horizontale d0|t étre
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Flight Line  Top view

*
3 La % boucle doit étre parfaitement ronde, montée et descente verticale

Déviation horizontale des ailes, déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°
humpty bump Entrée et sortie horizontales -0,5 pt / 5°.
Application centrage des rotations

P F JF ‘/’ Déviation horizontale des ailes -0,5 pt / 5°
1 ' _| | Déviation de la trajectoire -0,5 pt / 5°

‘ X |2 Application de la régle -0.5 pt / 5°

L o j Ecart de rotation du déclenché -0.5 pt / 5°

‘ | Application centrage de la rotation a 45°

Variation visible : 112 variation Supérieura1/2 | Une seule ligne 3 Pas de ligne Changement de pente é 450 _0.5 pt/ 50
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montée 45° el Ml Ml il Hésitation dans arrét rotation -1 pt

— L'avion doit s'approcher de la vrille les ailes a plat

LA variation des ailes-0.5pt/5°

Absence de décrochage (entrée avec les ailerons ou déclenché) 0 pt

Arrivée avant la vrille :

- trajectoire, montée ou descente -0.5 pt/5°

- le nez de I'avion avec les ailes doit tomber avant la rotation, si non 0 pt

L'avion doit faire une auto-rotation pendant la vrille

- si la vrille est une "spirale" 0 pt

Aprés la vrille, I'avion doit effectuer une ligne droite verticale correcte par rapport

au vent:
- pour chaque écart par rapport a la verticale - 0,5pt /5 °
vrille - omission de la section verticale - 1 pt
Les % eéme de boucle doivent étre parfaitement rondes
P I - Les % éme de boucle doivent avoir le méme rayon.
e NS 11 1 - Chaque variation de rayon -1 pt
X s / La % eme boucle débute juste aprés le 2 facettes, ligne
{ iy : 2 2 X j =-2 pt.
P : Application de la régle -0.5 pt / 5°
] Ecart de rotation -0.5 pt / 5°
) Vagf‘;":;j‘s‘;blei VS | g | L | A Application centrage de la rotation a 45°
S horizontal 1 Changement de pente 3 45°-0.5 pt / 5°

Hésitation dans arrét des rotations -1 pt

© Les rayons doivent tous étre les mémes
* Les rayons n’ont pas besoin d’étre identiques




